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A Gazdasági Bizottság 10160/1969,oz, határozatával hozzá­
járult a metró észak-déli vonalának megépítéséhez. A Ha­
tár ut - Újpest István tór közötti 16,3 kn hosszú vonal 
további meghosszabbítására ujabb vizsgálatot rendelt el.

| Az 1969-ben hozott határozat a IV.ötéves tervidőszakban
1,8 milliárd Ft felhasználását engedélyezte.
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1.972. novemberében a Gazdasági Bizottság 10192/1972. az. 
alatti határozatában a IV.ötéves terv előirányzatát 3,9 
milliárd Ft-rn módosította.A vonal I. /Nagyvárad tór - 
Deák tér/ szakaszának beruházási javaslatát 4570 millió Ft 
/és 539 millió Ft ártartalók/ előirányzattal jóváhagyta.

I
1973. decemberében a Minisztertanács 3534/1973.oz. alatt 
határozatot hozott, melyben jóváhagyta a vonal II.szaka­
szának beruiiázási javaslatát /II/a.: Kőbánya-Kispest vasút­
állomás - Nagyvárad tór 03 II/b.: Deák tér - Élinunkás tér/,

| 7876 millió Ft /és 1286 millió Ft ártartalók/ előirányzat­
tal. A határozat a IV.ötéves tervet további 400 millió Ft-al 
emelte, oz V.ötéves tervidőszak előirányzatát pedig 8359 
millió Ft-ban határozta meg. Egyben intézkedett a csepeli 
hév Kálvin térig történő meghosszabbításának, a metróhoz 
csatlakozó MÁV állomások kapcsolatainak, a metróépítés tech­
nológiai fejlesztésének előkészítéséről, az észak-déli vo­
nal III. /befejező/ szakasza jóváhagyásra történő előter­
jesztése kapcsán.

A következőkben a teljes észak-déli vonni bemutatása mellett 
L a vonal III. /befejező/ szakasza beruházási javaslatát és

a Minisztertanács 3534/1973.sz. határozatában előírtakratt
tett javaslatainkat terjesztjük elő jóváhagyásra.

2./ A tervezett metróhálózat

Budapest metróhálózatának kialakítására az Országos Műszaki 
Fejlesztési Bizottság koncepciót dolgozott ki, mely összhang­
ban áll Budapest Közlekedósfejleoztósi Tervével.

A tervezett metróhálózat /2.ábra/ négy törzsvonalból és há­
rom elágazó vonalból áll, összes hossza 77 km.

 ̂ v ; - ; . ....................ra: MA- r g n + '- ;- :;g  ■■■■ ©: *■ ■'” *;/■, -  . ■. ' * i y —  — f l j j j | | ^ ^

I  t e  j ?



r
- 4 -

A már működő kelet-nyugati vonal óo az épülő észak-déli 
vonal után a Délbuda-Rákospalota vonal épiil lei. A Dól- 
buda - Rákospalota vonal Budafok - Albertfalva - Móricz 
Zs. körtér - Kálvin tér - Rákóczi tér - Baross tér - 
Zugló - Ujpalotai lakótolop irányban halad.

Negyedik törzsvonalként a hardntoló vonalat torvezzülc, 
mely az Óbuda - Margitsziget - Kimunkás tér - Baross 
tér - Üllői ut - Boráros tér - Kelenföldi pu. irányt kö­
veti. Egyik fő funkciója a sugárirányú metróvonalai: ösz- 
szekötóse, azok tehermentesitése a keiül5 utazásoktól.

fc
A következő elágazó vonalak kiépítését vettük tervbe:

- A kelet-nyugati vonal Népstadion állomásáról Kőbánya,
Kápolna térig;

- Az észak-déli vonal Szekszárdi úti állomásáról a ter­
vezett káposztásmegyeri lakótelep központjáig;

- Az észak-déli vonal Határ úti állomásáról Kispest-Pest- 
lőrinc irányába.

rá A gyorsvasúti hálózat másik része az elővárosi /IIKV/ vo­
nalak, melyek korszerűsítésével a gyorsvasúti hálózat 
teljes hossza 120 km-re növekszik. Az ezredfordulóig meg­
valósítandó gyorsvasúti hálózat a tömegközlekedés tel­
jesítményének /utaskm./ 70 ‘,j-át bonyolítja le.

A hálózat fokozatos kiépitése visszahat a meglévő vona­
lakra. Az utasterhelés növekedését, uj átszálló kapcso­
latok kiépitésének szükségességét, az üzeni összekötő 
alagutakat, továbbá a metróhálózat közös létesítményei­
nek igényeit már a jelenleg épülő vonalaknál figyelembe 
kell. venni a lehetőségei: határáig.a r

  _  i m i .  ■ iu ' tata
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2.1,/ A metróhálózat Mn a városiéi leszI én összhang ja.
i ©.©©.••..' -.fi. . fi .. . Xlfifi fi '-: . © ff

A tervezett metróhálózat kialakításánál a városfejlesz­
tési tervekből indultunk ki, A meglévő, épillő, ill. tervezett 
lakótelepeket, alközpontokat, továbbá helyi. !:Uzpönto3:at 
- ha azok. nagyságrendje indokolja - metróval kívánjuk ellát­
ni,

I \z ísznk-déli vonal közvetlen nmtróknpcsolattnl látja el a
József Attila lakótelepet /II. szaka nz/, nz, újpesti és ra­

li kospnlotni rekonstrukció uj lakónegyedeit, Újpest én Rá­
kospalota városközpontjait /III.szakasz./,

A Délbudn-Rákospalota vonal D '1.-Budán olyan területet tár 
fel, moly mintegy 40.000 uj leírás s zárná ■©a nyújt küzlckodó- 
ci lehetőséget, emellett bekapcsolja a Móricz ösignoud 
körtér alközpontot ín a budafoki városközpontot• Öl vonal 
íszak-ke'i©ti vége az újpalotai lakótelepet juttatja ictrá­
kapcsoló thoz.

A negyedik /körgyürUs-vonal/ fő funkoiója a sugár-irányu 
*  metróvonala1- közötti kapcsolat kialakítása, emellett

Óbuda uj lakótelepét és városközpontját is érinti. Az "uj 
körút" vonalvezetés egy nagyszabású városrendezési akció 
feltételeit teremti még.

Valamennyi metróvonal - a jelenlegi gyakorlatnak meg­
felelően - főútvonala!: korszerűsít énével, n csomópontok $
aluljárón kialakításával a városi közlekedés általános 
rekonstrukcióját is magával hozza az, írintett területeken,

íII
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3. / Az ■; sza "-déli toljon vou.nl

3.1./ A vonni 1 ét ősi tűsének c '1,1a

A budapesti tömegközlekedés megjavítanának egyetlen hatékony 
módja a metróhálózat kiépítése. így az észak-déli vonal lé­
tesítésének is fő célja a tömegközlekedés színvonalának alap­
vető megjavítása, az utazással töltött idő rövidítése, az uta­
zás kulturáltságának növelése,
A fő cél mellett a metró lehetővé teszi:
- a®, utfelszin tehermentesítését, a párhuzamos felszini tö- 

i megközlckedés megszüntetésével;
- az érintett közutak kapacitásánál: további növelését a vá­
rosközpont és az alközpontok összeköttetésének javítását és 
a főközlekedési utak városi bevezető szakaszainak megfele­
lő kialakítását;

i - a gyalogos közlekedés javítását a csomópontokon és a leg­
forgalmasabb átkelőhelyeken, aluljárók révén;

- tömegóvóhely biztosítását nz érintett terület lakossága 
éc üzemei részére,

i
3.2./ Az észak-déli vonal utasforgalmi szerepe

Az észak-déli vonal várható utastor'neléoe napi 1237000 uta- 
* zás, A vonal szakaszonkénti üzembehelyezésóvel az utasterhe-

, lés a következők szerint növekszik:

hossza, Utasterhelés
S z a k a s z  állomások száma utazds/nap/2

irány
I.nagyvárad tér- 4,7 km ,/-7 non

> Deák tér 6 állomás - - •
II/A,nagyvárad tér-

Kőbánya-Kiopest va- 4,1 km.^ I+11.szakasz
sutállomds 5 állomás összesen:

II/B.Deál: tór-KLmun- 2,4 km, 7Qn nnn!;kg tűr_____________ 3 állomás______________780.000
III/A.Elmunkás tér- 1,7 km. I+II+III/A sza-

Arpád Ilid 2 állomás kasz
904.000

III/D.Árpád hid-Rákos- 7f8 kn# I+II+III.szak.
palooa varoskozp. q állomás összesen:

 ___________________________________  ] ,237.000________ '•■* j

 ___________ m ________  j  j

w * * m
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r
hossza, Utasterhelés

S z a k a s z  állomások száma utazás/nap/2
____________________________________________  i rány

Ö s s z e s e n :  20,7 km. . 0_,.. nnA24 állomás l.o/.OOO

ÖSS?E?IASQIÍLITÁSUL:
K-I'I.y vonal 10,0 km.
Őrs vezér tér- -■ 520000
Dőli pu. 11 °llomufl

A teljes észak-déli vonal megnyitása után a budapesti tö­
megközlekedés utaoazámának 35 (.3-dt, utankm. teljesitnényó- 
nek 24,5 %-át a kót metróvonal bonyolítja le.
A vonal tervezett kapacitása 31.680 fórohely/irány/éra, 

f mely a számított igénybevételt - 26.900 fholy/irány/éra -
.18 (/%-al haladja meg. Az automatikus vonatvezetéo bevezeté­
sével a kapacitás további 25 (/ú-ol növelhető.

I
Az észak-déli vonalon az érintett terület mintegy 600,000 
utasa naponta összesen 60,000 éra utazási időt takarít .meg, 
mely az átlagosan utazással töltött idő 30 ‘,3-a.

, m m !tt
3.3./ Vonalvezetés, állomások —  ■ — — — ------

A 20,7 km. hosszú vonal 24 állomásával Budapest leghosszabb 
metróvonala lesz, egyben a gyorsvasúti program legjelentő­
sebb létesítménye /l.sz, ábra/.

Déli végpontja Kőbánya-Kisnent vasútállomás, ahol a IA.V vo­
nalain lebonyolódó inga-vándor forgalom, a Kispest felől ér­
kező nutébuszjérátok és a Főváros fejlesztési eszközeibőlj wí

j " 1    - 0 0
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kiépülő ."ibrik Miklós úti felüljáró révén Kőbánya autó- 
buszjáratai csatlakoznak, a metróhoz. A .-jelenleg mérsé­
kelt tömegközlekedési jelentős írül vasutnllon-'s jelentős 
csomóponttá, válik, ahol naponta 112.000 utazás várható.

A Ibkk' utx állomás a Kispest félő? érkező villamosok 
végpontja. Távlatban itt ágazik ki a Kispest - Pestlőrinc 
irányú vonalrész.

A 1 z !/!;•■ to- ni;csl állomás c Józsefi A?: ti la lakótélének szol-■ ■!■■■ II, ■■ !■*■■■■ HMPIWII. *
'ül ha k i.O **"U ' * •

v »

Az Jcse:■*:)- utó jr Könyves Ká!”/-.: "rk.-l állomásol: jelentős 
keresztirányú ill. gyűrűirányu utasára--iláoi vonalak, met­
széspontjában helyezkednek, el, A Könyves Kálmán k.rt-on lé­
tesülő VOTAJI pályaudvar a kürny 'ki forgalom >s a metró kap-

►
csolatát biztosítja.

A Nagyvárad t '»r állomás átmenetileg, mint az. I, sza!:asz vég­
pontja - a Kispest felől érkező utasok átszálló állomása, 
a teljes vonal Uzembehelyezése után a Mező Imre ut - Hámán 
Kató ut irány, továbbá a környék egyószségügyi intézményei 

V közvetlen metró kapcsolatát biztositja.fc

A Klinikak állomás a környék egészségügyi éc oktatási in­
tézményeit, továbbá a Józsefváros rekonstrukciós kerületét 
szolgálja ki,

A Ferenc krt. állomást a Nagykörút érintése ís tohormento- a
sitése teszi jelentőssé.

A Ká 1 v:i.n tér á 11 o;>.ás a Belváros déli oldalról történő meg­
közelítését, a csepeli gyorsvasúttal való közvetlen kap­
csolatot, a Üálbuda-városközpont irányú forgalmát /később

t e

|  ...... ................... . 1 min.  i 1 i IM   ».
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a Délbuda-Rákospalota metróvonallal közvetlen átszálló 
i kapcsolattal/ szolgálja ki,

A Felszabadulás téri állomás q Belváros közvetlen metró 
kapcsolatát biztosítja* A belváros ezzel 7 metróállomás­
ról /Felszabadulás tór, Astoria, Deák tór, Kálvin tér,
Kossuth tér, Arany János utca, Marx tér/ ós a millenniumi 
földalatti 3 állomásáról közelíthető meg, melyek hosszú 
távlatra megoldják a terület tömegközlekedését.

 ̂ A Deák téri állomás az észak-déli, kelet-nyugati, a mil­
lenniumi földalatti és a Központi I,IÁVAUT pályaudvar át­
szállópontjaként nyer jelentőséget.

Az Arany János utcai állomén a Bajcsy Zsilinszky ut és 
az V.kerület hivatali negyedének tömegközlekedését javitja.

A Marx tér állomás a Lenin körúttal, a Nyugati pályaudvar­
ral kapcsolja össze a metrót. A Nagykörút eszel 4 ponton 
jut közvetlen metró kapcsolathoz /Moszkva tér, Marx tér,
Bloha Lujza tér, Üllői ut/, mely az útvonal jelentős teher-

* mentesítéséhez vezet.
í i itt Az hímünkéa téri álloméa átmenetileg, mint a II.szakasz 

végpontja, Angyalföld és Újpest városközpont irányú tássálló 
állomása, a teljes vonal üzembehelyezése után a Lehel ut - 
Béke ut és as 'Álmunkén hid - Csanádi utca irányok metró kap­
csolatát biztosítja.

A Dézsa György utj. állomás a helyi forgalom mellett keresz­
tező átszálló forgalmat bonyolít le.

Az /\rr>ád ln.d állomás a Hungária körút harmadik metróállo­
mása, /Árpád hid, Népstadion, Könyves Kálmán krt,/ az Óbuda 
felőli tömegforgalom metró kapcsolata. Az Árpád Ilidnél lé-

Lr X]



I teaülő VOLÁN autóbuszpályaudvar az inga-vándor forgalom
I részére nyújt közvetlen metrókapcsolatot, Az Árpád hid,
I mint közbenső üzembehelyezési szakasz /1Q82/ átmenetileg
I a Váci úti tömegközlekedés átszálló pontja#

I A Forgách utca. Meder utca# Szekszárdi ut állomások a Váci
ut üzemeit szolgálják ki. Utóbbi a káposztásmegyeri lakó­
telep felé elágazó vonalrész kiinduló állomása.

rfAz Újpest vasúti megállóhely állomás a I.IAV környéki for­
galommal biztosit kapcsolatot.I

Az Újpest Bajcsy Zsilinszky ut az újpesti városközpont állo­
mása, a Rózsa utcai állomás as Árpád ut helyi forgalmát 

/ szolgálja ki,
I

A Rákospalota-Ujpest vasútállomásnál a vonal negyedik í.IÁV 
í kapcsolata valósul meg. As állomás egyben - ráhordó járatok-
I kai - kiszolgálja a későbbi káposztásmegyeri lakótelep dól-

keleti tömbjét, mely 12.000 lakásból áll, A vonal ószaki 
! végpontja a Rákospalota városközpont állomás, mely Rákos­
ig palota rekonstrukciója során, mint uj helyi központ nyer je­

lentőséget,

; | A vonal északi végpontja után helyezkedik ol a Délbuda-Rá-
| : 1 kospalota vonal járműtelepe, mely részben az észak-déli vo­

nalat is kiszolgálja.
■ I . . .A vonal magassági elhelyezése a következő;

m

mélyvezetésben 5260 m, állomások száma 7 
kéregalatti vezetésben 13,580 m, állom©ro): 
száma 16, felszinen 1000 n, állomások, száma 1

l

)
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1

A magassági vezetésnél a GB. 10,I6O/I969,ez, határoza­
tában foglaltakat én nz 0I.TP3 ajánlásait vött(13: fig.yc3.om- 
bc. A város ?:üzponti részein /Kun Béla t ír -• Kálvin tér - 
Felszabadulás tér - Deák t ér - I la ív: tér/ 1.1 ily vezetésű ki­
alakítást kellett választani, mert a n y i t o t t  módszerrel 
történő apités a város legforgaImasabb éo közmüvekkel leg­
sűrűbben átszőtt útvonalain rendkivül elhúzódó építést, 
a 3:üzuti és gyalogos forgalom nem tűrhető zavarását ered- 
nényezto volna, A nélyvezetén további 3:iterjesetésére vég- 

| zett vizsgálatok azt mutatták, Iiogy a város megjelölt köz­
ponti részein túl gazdaságosabb a kércgalatti vezetés, mint­
hogy a forgalom átvezetése az épités alatt megoldható.

Az Llmunkás tér - Árpád hid szakaszra végzett üsszeliacon- 
litó vizsgálat azt mutatta, hogy a kéregalatti vezetés 
mintegy 30 !'i-al - 600 millió Ft-al - olcsóbb a mélyveze­
tésűéi, a szükséges közúti, - és közmükorszerüsitéseí: fi­
gyelembevételével,

A felszini vezetést olyan területeken lehet alkalmazni, 
ahol a beépítettség a környezet zavarása nélkül ezt lohe- 
tővé teszi és a közúti forgalom számára a metróvonal nem 
képez akadályt. Ilyen terület a Határ ut - Kőbánya-Kispest 
vá, közötti szakasz és a Rákospalota városközpont - Jármű­
telep közötti vonalrész,

3,4./ A felszíni tünegküsle3;odés átalakítása
0

Az észal:-déli vonal üzembehelyezése után a felszíni tö­
megközlekedés az alábbiak szerint kerül átalakításra:

a,/ Liszakpest: Megszűnik a vi 1 lamo okü z le ko d é s a Váci utón, 
az Árpád utón. A Béke ut - Lehel ut villamosvonal vég-

I  ^
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állomása az Kimunkás térre kerül. Megszűnik a Váci úti 
autóbuszvonal, a 20-as és 30-as autóbuszjáratok hossza 
rövidül. A metró állomásaira ráhordó rövid autóbuszjára­
tok létesülnek,

I
b./ Városközpont: Megszűnik az Üllői úti és n Bajcsy Zsilinszky 

úti villamosközlekedés. A Dőlbuda irányú villamosjáratok 
végállomása a Madách térre kerül. Megszűnnek a metróval 
párhuzamos autóbuszjáratok.

V c./ Déloest: Megszűnik az Üllői utón a villamos- 03 autóbusz
közlekedés, A Kispcst-Pestlőrinc felől érkező villamosok 
végállomása a Határ útra kerül. Autóbusz végállomás épül 
a Kőbánya-Kispest vasútállomás mellett, a Kőbánya, Pest­
erzsébet, Kispest és Pestlőrinc felől érkező autóbuszjá­
ratok számára,

A felszini hálózatrendezés megvalósításával az eljutás! idő 
csökken, a tömegközlekedés attraktivitása emelkedik, a fel­
szini tömegközlekedési hálózat hossza rövidül, terhelése csök­
ken. Hagyobb jármű mennyiség szabadítható fel, - amellyel a 

A  gyorsvasúttal nem rendelkező területek közlekedése javítható.tt

A vonal átadása után a vele párhuzamosan haladó, ill. azonos 
uticólt kiszolgáló autóbuszviszon.ylatok megszüntetóse, illetve 
átrendezése révén 44 csuklós és 20 db szóló autóbusz szabadul ; *fel. A felszabaduló villamos kocsipark a megmaradó vonalak jár­
műállományának korszerűbb tipusokra cserélését, az elavult jár­
müve]; selejtezését teszi lehetővé.

3.5./ Az észak-déli vonal hatása a közúti forgalomra— — mmmm0— 00— — 0— 0— — —  m ■ — — —  — m 1— 000 ■ ■■ 1 «■■ m mmmm—m m — h ■ ■» . . M —  —  mi — 0  ■

A motró beruliázás - mint komplex közlekedésfejlesztés-magába 
foglalja a metró nyomvonala feletti közutak kapacitásbővítését 
és korszerüsitését, továbbá a gyalogosok közlekedésére szolgá­
ló létesítményeket.

-  i : >  -
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Az észak-déli vonal beruházása keretében 3b db. gyalogos 
aluljáró éa 4 db közúti felüljáró épül, korszerűsítésre 
keiül az Üllői ut /Határ ut - Kálvin tér között/, a Bajcsy 
Zsilinszky ut, a Váci ut és az Árpád ut. A felsorolt út­
vonalakon a metró érintett czakaszaina’: Megnyitáséival egy­
idejűleg megszűnik a villamos én a metróval párhuzamos 
autóbuszközlekedés, a közúti kapacitás összesen 26.700 
Ejnükm/óra értékkel, a jelenlegi kapacitásnál; 30 %-ával 
növekszik, a csomópontok egyidejű - előbbieknek megfelelő 
- kapacitásbuvitésével.

V
Azok a csomópontok, melyek nagysága nem elégséges a kapa­
citásnövelés utcaszinten történő megoldására, közúti fe­
lülj áréval 'terülnek, kialakításra.
Ilyenek a körutak én a fontosabb sugárirányú ut/onalak 

1 keresztezései: Könyves Kálmán krt, - üllői nt, Róbert Ká­
roly krt, - Váci ut /árpád hid/, Lenin krt - Váci ut /Marx 
tér/. Az Üllői ut - Ferihegyi ut keresztezés ugyancsak 
közúti felüljárón megoldást igényel. A teljesség kedvéért 
megemlítjük, hog?/ a Főváros fejlesztési előirányzatából 
épül meg a Felszabadulás téren átvezető Karolyi Mihály ut- 

* ca - Petőfi Sándor utca, ill. Károlyi Mihály utca - Er­
zsébet Ilid közúti aluljáró és n Kőbányát Kispesttel össze­
kötő Sibrik Miklós úti felüljáró.

f ! .
3.6,/ Kapcsolat a IV.V állomásokkal

A metróhálózat kiépítése során valamennyi fontosabb buda­
pesti MÁV állomás gyorsvasúti kapcsolathoz jut. A kelet- 
nyugati vonalnál két főpályaudvar metró-kapcsolata épült ki.
Az észak-déli vonal egy főpályaudvart /nyugati pu,/ és 
három MÁV állomást érint. Az észak-déli vonal és a MÁV pá­
lya udvarol; kapcsolatára vonatkozó beruházási javaslatot a

f l
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3.az. mellékletben terjesztjük elő, a Minisztertanács 
3534/1973.ez, határozata alapján. A Kőbánya-Kispest vasut- 

1 állomás, Bp. Nyugati pu., Újpest' mh, 03 Rákoopalota-Uj-
pest vasútállomás metrókapcsolatának kialakítására 105 mil- 

j lió Ft állami költségvetési juttatás biztosítását javasol­
juk, a metró alapberuházás részeként, /folyó áron 137 mil-

í lió Ft./
I

A MÁV érintett vonalain szükséges korszerűsítéseket a MÁV 
részére biztositott forrósokból javasoljuk megvalósítani.

I A közvetlen metró kapcsolathoz jutó 4- MÁV állomás a Buda­
pestre irányuló inga-vándor forgalom 71 ',3-át szolgálja ki, 
naponta 76.000 embert érint. Jelenleg az állomási peronok 
ós a városi tömegközlekedés megállóhelyei között 5-15 perc 
a gyaloglási távolság, mely a közvetlen kapcsolatok kiépí­
tése révén 3-5 percre csökken,

* I 3.7./ Kapcsolat a csepeli gyorsvasúttal

Az elővárosi vasutak és a metróvonalak kapcsolatára a Fő­
város óo az OMFB által kidolgozott koncepciók a közvetlen 

> ^ átszálló kapcsolatok megteremtését irányozzák elő, 13 kap­
csolatok révén a metró éo az elővárosi vasutak egybefüggő 
gyorsvasúti hálózatot alkotnak.

A kelet-nyugati vonalánál ez a koncepció a gödöllői IIEV 
vonalának lerövidítésével és az őrs vezér téri közvetlen 
átszálló kapcsolat kialakításával, továbbá a szentedre! ^
HÉV Batthyány térig történt meghosszabbításával valósult 

* meg.

Az észak-déli vonal az elővárosi vasutak közül a csepeli 
$9 gyorsvasúttal jut közvetlen átszálló kapcsolatba, utóbbi-

        --------------------------

■ ■ " j  i ,  ^  , T  —
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nak a Kálvin térre történő bevezetése révén. A csepeli 
gyorsvasut Kálvin téri bevezetése naponta 34.000 utas­
nak jelent közvetlen metró csatlakozást.

A csepeli hév Kálvin térre történő bevezetésének beruiiá­
zási javaslatát mellékelten /2,az. melléklet/ előterjoszt- 

1 juk éo kérjük annak jóváhagyását a metró-beruházás része­
ként, A létesítményt a VI.ötéves tervidőszakban javasoljuk 
megvalósítani, 1983. évi üzemboholyczóo mellett. A fejlesz- 

I tési előirányzat 925 millió Ft. /1972. évi áron/ ill.
 ̂ 1220 millió Ft. folyó áron.

A Boráros tér rendezése - melyet külön forrásból az V.öt­
éves tervidőszakban kívánunk megvalósítani - összefügg a 

IIÉV vonal Boráros téri szakaszával. A IIKV bevezetés azon 
■ munkáit, melyek a Boráros tér rendezésével műszakilag üoz-

szcfüggenel:, az V.ötéves tervidőszakban javasoljuk elké­
szíteni. A Boráros tér rendezése, továbbá a II1 V bevezetés 
keretében megvalósuló közúti fejlesztés az 5.nz, főközle­
kedési ut /Soroksári ut/ városi bevezető szakaszának meg­
hosszabbítását , az észak-déli irányú közúti tengely kiápi- 

l X  ténét szolgálja.

A Csepeli IIKV uj vonalszakaszához távlatban a ráckevei 03 
peoterzn íbeti hév vonala1: is csatlakoznak, ezzel a teljes 
dél-pesti elővárosi vonalcsoport közvetlen netrókapcsolat—

MM I kor, jht,
1

l 3.8./ Az sza"- d ' .11 v on a 1 üzeme 11 e t í s ©

észak-déli vonal üzemeltetését továbbra Is szovjet mo­
torkocsikra és mozgólépcsőkre alapozzuk,
A mo tor** oc sí rzük ségle t alakulása az egyes szakasz©" bolé- 
n íséven függelékben /l.sz,/ tolulhat 5.

O b  I

1    ...tó  . -
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A vonal javító ós tároló bázisa a Kőér utcai járműtelep, 
mely a Határ ut ós Kőbánya-Kispest állomások között helyez­
kedik el. A járműtelep a teljes vonal járműparkjának javí­
tását, a Kőbánya-Kispest - Árpád hid szakaszhoz elegendő 
kocsipark tárolását látja el. Az Árpád hid - Rákospalota 
városközpont szakasznak megfelelő kocsipark tárolása a 
Délbuda-Rákospalota vonal újpalotai járműtelepén tör­
ténik. A tárolás megosztását a vonal hossza indokolja: a 
jelenleg is bevezetett üzemidő és fenntartási üzemszünet 
időtartama csak megosztott tárolás esetén tartható fenn, 

j Ez a körülmény egyben határt szab a III.szakaszon belüli
közbenső üzembehelyezési lehetőség elé: az Árpád hídtól 
északra fekvő vonalszakasz csak az újpalotai járműtároló 
megépítésével együtt helyezhető üzembe.

i A szakaszos üzembehelyezés miatt az I.szakasz jármüveinek
éjszakai tárolását átmenetileg a következő szakasz alá gát­
jaiban és a visszafordító műtárgyban oldjuk meg, A jármüvek 
javítását a kelet-nyugati vonal Fehér úti járműtelepe látja 
el, melyet a Deák tér /Kelet-nyugati vonal/ - Deák tér 
/észak-déli vonal/ között kiépített üzemi alagúton keresz- 

jL tül érnek el az észak-déli vonal szerelvényei, A Fehér úti
járműtelep bővítésire az észak-déli vonal előirányzata 
55 millió Ft-ot biztosit,

A metrók fejlődése világszerte az automatizált vonatvezetés­
re irányul.

Az ísznk-déli vonalon a III. szakasz üzer'behelyez 'nének Idő­
pontjában tervezzük, a toljon vonalra kiterjedő a ívlonn ti sá­
lán bevezet's ít, a őzovjotűni.óban Mfel losztett megold'n át- 
v 'tol íve?.| <yi

r  i
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As automatizált vonatvczetós bevezetónóvni nz utazó 
forgalmi személyzet felére csökkenthető, mintegy 20 % 
vontatási energia megtakarítható, a vasútüzem bizton­
sága fokozódik, mentessé válik az emberi /szubjektív/ 
tényezőktől, a vonatkövetés sűríthető, ezzel kapacitás­
növelés érhető el, A menetrendszerűség nagyobb bizton­
sággal tartható.

Az észak-déli vonal forgalomirányító és onorgiadisz- 
pécser szolgálata a Kálvin tér mellett épülő üzemi épü­
letben kerül elhelyezésre. Ugyanitt létesül a Főváros 

, folszini forgalomirányító központja, melynek berendezése
a közúti irányítórendszer kiépítésével párhuzamosan fo­
lyamatosan ké3ZÜ1 el, továbbá n BKV -tömegközlekedést irá­
nyitó központja. Ez utóbbiak költséghányadát a Főváros 
és a BKV saját forrásaiból biztosítja.

4./ Az észak-déli vonalat követő fejlesztések

4,1./ A harmadik /Délbuda-Rákospalota/ metróvonal

A Délbuda-Rákospalota vonal előkészítését megkezdtük, 
a fejlesztési cél műszaki-gazdasági tervei elkészültek, 
a vonalvezetés és üzembehelyezési sorrend kérdéseiben 
az alapelveket rögzítettük.
A Délbuda-Rákospalota vonal a Budafok-Albertfalva - Mó­
ricz Zsigmond körtér - Kálvin tér - Baross tér, - Thö­
köly ut - Boanyák tér, Újpalotai lakótelep útvonalat kö­
veti. A vonal teljes hossza mintegy 20 km. építését 
1978-ban javasoljuk megkezdeni.

Az V.ötéves terv előirányzatánál, továbbá az építési ka­
pacitások felosztásánál a Délbuda-Rákospalota vonal I.sza­
kaszát 1.100 millió Ft-al /folyóáron/ figyelenbevettük,

l\rá

11- —   -
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4.2./ A ]: ;í p o s ?. t á nme gye ri o 3 á ga z 6 vonal

Budapest 1970-ben jóváhagyott általános városrendezési 
terve a káposztás! ic győri területen 2 db egyenként 13.000 
lakás elhelyezésére alkalmas lakótelep helyét jelöli ki.
Budapest Közlekedésfejlesztési Terve az K-'Iy-i lakótömb 
tömegközlekedésének megoldására az észak-déli metróvonal­
ból kiágazó metró-szárnyvonalai irányoz elő. A DK lakó­
tömb kiszolgálását a Lehel ut - Béke úti villamos noghosz- 
szoboitott vonala és autóbusz vonal látnák el , melye’: egy- 

i bon a metró észak-déli törzsvonalának kíkonpnlota-üjpost
vasútállomás, ill, Rákospalota városközpont állomásaira 
rá.hordó vonalakként közlekednek, A káposztasmogyeri elágazó 
vonal megoldja a külső Váci ut és Megyeri ut tüm.egküzleke- 
d 'sénok fejlesztését is. A metró elágazó vonalának, ki ípi- 
t énére /a lakótelep kiépít énével párhuzamosa:1/ korül sor,

A törzsvonal Szekszárdi úti állomása az előterjesztett be­
ruházási Javaslat szerint elágazó állomásiként kerül kiala­
kításra, ahová, későbbi, időpontban a káposztás::cgyAri vonal 
bocsa tlaközt átható.

•»
Az elágazás kiépítése az ''szak-déli törzsvonal érintettt t i
szakaszával müszakilag szorosan összefügg, azt csak a törzs­
vonallal együtt lehet megvalósítani. A törzsvonal III.sza­
kaszának fejlesztési előirányzatába'1 nz elágazó állomás 
költségéből 3.60 millió Ft a káposztás ic győri elágazó vonal 
■:ego3.ölegözett részc.

a

| w
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m l  5 .1 ./ költs'zo®

Az előterjesztett IT.I,3zakasz f A gy o lo?’bovitc 1 éve 1 az 
észak-déli /teljes/ vonal fejlesztés:', előirányzata 1972. 
évi áron 22.879 millió Ft, folyó áron 20.701 millió Ft.
Fonti összegből a GB. ill. k.TB hivatkozott határosatai- 

J bán 1/.271 millió Ft-ot /folyó úron/ jóváhagyott.
Az előirányzat rovati és vonalszakaszok szerinti felosz- 

* tása a függelékben /2.az./ található.
Annak a korábbi gyakorlatnak megszüntet 'se érdekében, 
mely a kelet-nyugati metró egyes csomópontjait külön be- 

[ ruha zás keretében valósította meg /Baross té.r, Őrs vezér
tér, Magyar Jakobinusok tere/, oz észak-déli vonal III.sza­
kaszánál is, az I. us II.szakaszhoz hasonlóan a GB,
10.192/1972. sz. határozatánál: szellemében a metró alapbe­
ruházás keretében irányoztuk elő a felszini úthálózat mind­
azon részeinek rekonstrukcióját, melyek a metró építésével 
szoros műszaki, vág?/ funkcionális egységben vannak.

. : I A közúti korszerűsít ének két fő csoportból állnak.
H Egyrészt azokat a korszerűsítéseket foglalják magukba,

melyek a metró építésével összefüggő ut-bontáook helyre-
állítása kapcsán a metróépítés közvetlen vonzatai. Ugyan­
ilyen megítélés alá esne!; az állomás kijáratoknál kiala­
kított csomópontok. A metró közvetlen vonzataként megva­
lósuló ut- és közmű korszerűsítósok előirányzata 1435 mii- ^
lió Ft.

A metró szerkezetén kivül fekvő azonos nyomvonalon haladó 
I utak egyidejű korszerüsitése műszaki-gazdasági okokból

indokolt. Ug?/anobbe a kategóriába sorolható!: a mélyvezeté­
sű szakaszok feletti utpál?/ák korszerüsitése L, melyeket a



I—
villamosközlekedés megszüntetése indokol. Az alapberu­
házáson belül csatlakozó fejlesztések előirányzata 2966 mii-

; lió Ft. Ez az összeg a Deák téri állomás második kijáratát 
is tartalmazza.

A fejlesztési előirányzaton belül 1572 millió Ft a polgári 
védelem kiépítését szolgálja, 4401 millió Ft a metró nyom­
vonala mentén fekvő közutak és közmüvek korszerüsitésének 
költsége.

5.2./ ütemezés

A Minisztertanács 1973 évi határozata az észak-déli vonal 
befejezését 1982-83 évekre irányozta elő.

I
\ A népgazdaság teherbirálóképessége az V.ötéves terv jelen-i 9! lég ismert előirányzatai alapján nem teszi lehetővé az épi-
| tés olyan ütemű gyorsítását, mely 1973-ban - az V.ötéves

tervidőszak fejlődésére alapozva - reálisnak látszott.
A megnövekedett épitési volumennel /nagyobb vonalhossz, C30- 

*, mópontok, MÁV kapcsolatok/ arányos épitési kapacitások
biztositása sem lehetséges: a szükséges EVM kapacitások má3 

‘ területen fennálló lekötöttsége miatt a metró építésnél nem
vehetők számításba az V. 03 VI.ötéves tervidőszakban.

Mindezek figyelembevételével a VI,ötéves tervidőszakban az
7 rt rt rt 9V.ötéves tervhez képest 40-50 %-os építési volumen növeke­

dés realizálható /függelék 3.oz./, mely az észak-déli vonal 
befejezését 1986-87-ben teszi lehetségessé,

A metróépítés további programjára a következőket javasol­
juk:! te1 -J

- 20 -
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- az észak-deli vonal II.szakasza az eredeti határidőre í 
/1980 vége/ elkészül, a II/a szakasz /Nagyvárad tér - 
Kőbánya-Kispest v.á./ 1978-as rész-átadása 19S0.I,ncgyed-

j évre módosul.

- ap észak-déli vonal III/A szakasza /Élmunkás tér - Árpád 
hid/ 1982. végére készül el, a munkát 1979-ben lehet meg­
kezdeni, Az V.ötéves tervidőszakban az épitési tevékeny­
ség nem terjed túl a III/A szakaszon,

t

- a Csepeli HÉV Kálvin térre történő bevezetése a VI.ötéves 
tervidőszakban épül, üzembelielyezésére 1983-ban kerül sor,

%
- a Délbuda-Rákospalota vonal épitését 1978-ban lehet meg­
kezdeni. Az első szakasz befejezéséről 1976-ban, a beru­
házási javaslat jóváhagyása során koll dönteni, az észak-f 1
déli vonal III.szakaszának továbbépitését is figyelembe­
véve ;

- javasoljuk, hog?/ az Állami Tervbizottsag 1978—ean vizsgál­
ja felül a metróépítés programját és a VI.ötéves terv 
lehetőségeinél: pontosabb ismeretében határozza meg az épí­
tés további ütemét.k OT

!, fi | A metróépítés V, és Vl.ötévcs tervi ütemezési javaslatot a
függelékben /3.sz./ mutatjuk be.

I Az V.ötéves terv összeállításánál számításba vettvi ■ a Del—
| buda-Rákospalota vonal építésének megkezdését is, A vonal

in73 évi kozdéso az alagútépitő kapacitás folyamatos fog­
lalkoztatásának "olt ét ele, mivel az 'sza’-.-d'li vonalon 
ugyanabban nz évben befejeződik, a mél?/vczotosü aloguin.: epi— 

fo I t'no.
'.z V.ötéves tervidőszak költségeinek források szerinti neg-

ji P j  oszlását a függelék 4, sz, táblázatában tüntetjük 'el.
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5.3,/ Az 4©i.hízó Iznngcité z©’: '“olyzck©

-iz V,ötéves tervidőszakra a kivitelező? nyilatkozatok 
szerint n szükséges kapacitások rendelkcz ínra állnak,
\ kapaöitácok volumenének fej leszt écére az előtörj esz-
• rf *rf , | , / rfrfrf -1 * • -1 * • | rt rf rf -» x , , ,t is te.rg.yat; kopcso ©azak-nnix vonal jp.vbesonel az. . ,ot- 
ívcc t c rvidoszakban nincs igény. A kapacitások foglal­
koztatásúban - elsősorban a mélyvezetésű alagutak építé­
sénél - csökkenés jelentkezik, moly az alagút ípit-ő szer­
vezetné! átmeneti nehézségeket okoz. Az •szo"~déli vonal
II. szakasza m'lyvez.ot ;sv. rí széliek. épit *si. munkái 3.970-79,- 

f ben befejeződne1.:, a vonal III.szakaszán pedig nélyvezetés­
re nem kerül sor. Az apparátus további foglalkoztatását 
n Pélbuda-Rukospalota vonal építésénél torvozzü::, melynek 
javasolt kezdési íve 1970, az ötéves tervi előirányzatok, 
továbbá az előkészítő munkákkal járó elkerülhetetlenül 
alacsonyabb építési volumenek miatt azonban, az 1970, éo 

| 3-979, éve!: teljesitmény igényei mérsékeltebbek és az 1975,
’ ;■£$ j évi teljesitmény azint csak 1980-ban érhető el, /A kapa­

citások .íves czük.oéglotét a függelék 5,ez. táblázatban mu­
tatjuk be/.

^  A mélyvezetésű alagutépitő szervezetnél további problémát
jelent a berendezése!: és technológiák elavultsága, mely a 

j nehéz fizikai munka, a kedvezőtlen munkaköritlmunyek túl­
súlyában jut kifejezésre. Az 0I.IFJ3 átfogó technológiai kor- 

i szerilsitéot javasolt o te ihleten, elsősorban kosserU gé­
pe!: és alagutépitő pajzsok beszerzése utján, A korszorü-

I öltésre a Délbuda-Rákospalota vonal építésénél kerülhet
sor, a berendezése!: egy részét igy már az V.ötéves terv­
időszakban be kell szerezni. Az átfogó technológiai át­
állás költs igei azonban meghaladják a vállalati források 
lehetőségeit. A -beruházásból történő megelőlegező© reális

I
 megoldás lehet, ha ez nem jár az építésre fordítható ösz-

szegok csökkentésével,JL -  -J

-  ;:2 -



Ilyen lehetőség uz 'ven előirányzatok limitálásának 
feloldásából adódhat, mely esetben az észak-déli és 

3 j v 1 Oélbuda-Rákospulota vonala!: közötti átmeneti költség-
!:oret-átcsoportositácnal a technológiai fejlesztéshez 

| snük séges összege': biztosi tható!:*
I

A technológiai átállás céljára az V.ötéves tervidőszakban 
320 millió .’t megelőlegezésit javasoljuk lehetővé tenni, 
ebből 300 millió Ft határig a Közlekedési Apitő Vállalat

rt t rt1; alagutépitő pajzsokat és a hozzájuk tartozó vízszintes
'a függőleges száIli tóbo ren d e zó se ke t, a Hídépítő Válla­lj , , , , ,lat 20 millió Ft értékhatárig gyártó berendezéseket sze­
rezhet be.

Az építési kapacitások volumenéne!: jelentősebb növelésé­
re a VI.öt éves tervidőszakban van szükség, elsősorban a

I kéregalatti szerkezetek építésénél: növekedése miatt az 
észak-déli vonal III,szakaszán.

6,/ Az é s z n ’ :-dé1i vona1 111. s z a ka s z a

É L  Az óoza!:-d éli vonal I. és IT, szakaszának beruházási ja­
tt vaclata az 1. alatt ismertetett GB,, ill, Mt. határoza­

tokkal jóváhagyást nyert.

Az észak-déli vonal III. /Ulmunkás tér - Rákospalota vá­
rosközpont/ szakaszának beruiiázási javaslatát csatoltan 
előterjesztjük /l.sz. melléklet/ 03 kérjük amink jóváha­
gyását, A III/A szakasz /íJlmunkás tér - Árpád hid/ üzem- 
behelyezését 1982 év végón, a IIT/3 szakasz /.rpád híd - 
Rákospalota városközpont/ üzembehelyezósét' 1986-ban ja­
vasoljuk, A befejezésre vonatkozó végleges döntést iz 
1978 évi felülvizsgálat során javasoljuk meghozni.
Az észak-déli vonalra egyesített engedélyokmán.y kiadását 
javasoljuk.

L
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7./ összehasonlítás a:: 1968. óvi ós a módosított beru­
házási .javaslatok között

Az 1967-68-ban kidolgozott, a teljes vonalra vonatkozó 
beruházási javaslatot a G33. IOI6O/I969. sz. határozatá­
val tudomásulvette. Az 1968-ban előterjesztett anyag lei- 
dolgozási szintje a jelenlegi értelmezés szerinti fej­
lesztési célnak felelt meg,

Alit. 3534/1973.az. határozata előirtó a II.szakasznál 
felmerült többletköltségei: jogcim szerinti kimutatását 

1 és 0 III.szakaszra vonatkozó előterjesztéssel egyidejű
bemutatását, A 4.sz, mellékletben mutatjuk be a II, és 
III,szakasz többletköltségeit.

0,/ Egy éb kérdésok

0,1./ Polgári védelem

A létesitmény közlekedési funkciója mellett a tönegóvó- 
hely szerepét is betölti. A fejlesztési előirányzaton be- 

| lül a polgári védelem igényeinek kielégítése 1572 millió
Ft-ot, a teljes beruházási, költség 5.6 '—át teszi ki, \z 
óvóhely! férőhelyek fajlagos beruházási költsége 9500 
Ft/fő, n fenntartási költség 110 Ft/fő/év, összesen mint­
egy 9 millió Ft/év,

A létesítmény területi elhelyezése folytán az. újpesti és 
Váci úti üzemeket, a városközpontot, az üllői úti egész- 1
s égi igyi intézményeket, 4 MÁV állomást ill. pályaudvart 
von be a védettség hatósugarába.
Minthogy a közlekedési ágazatot terhelő beruházás honvédel­
mi célokat is szolgál, megfontolandónak tart jul: a honvédol-

( d ágazat arányos költségviselésének vizsgálatát.

Jí
r f  L _
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'. ; olőt j evetett program n : fov'.! Aj:!, v o1 " ■ : J ?.•;• t'te
■y rt rf ff . /VJ .: ■ ' ■vol „

• V  'v terv beruházási vo1 fo: . vc . 9 v ;. '.'fo'
. j i - r f o  f o t o  : f e l  '-.©fi 1 e  . e l  c  7 ■ o  t  ! ■ c t e f o -

•'M '■ : a jer ’ jg.te ‘ év. ’ ;e' , a evéé" © -
'■.otn teletek, a Jovgalontcrel*sok rövid it íce '••ueklteM 
feszített i*fo::' atfote. !fo- c' ectttk.
'. ia gyberukázácf; határidőre való urgvcl teitásánn" anya­
gi öszttez; ísérc bevezetett 2003/1575. /IV, 14./s®. ht. 
határozat '•itor.ioszt ín ét a -te ti vó építés ter. A rcrulerc- 
v éc alkalmazása nz építkezésben résztvevő vállalatok év- 

fo.. I écé'.olts íj ín ok. fo'-.ozását teszi lehetőv é éc elősegíti a
szükséges munkaerő biztosítását ill. megtartását.tt

. „/ Hálózat- éc m.ü.v.a'-j lejTeszt ás
1 M l

A metróhálózat további vonalainak clőkéc .i.t íso a korsze­
rűbb énitéui, te eh. 10I ógiai eljárások kutatása, a nenzet- 

| L közi tapasztalatok figyelemnél kisérése a hálózat fojlecz-
téc.i tev.'teenység éc a korszerét műszaki színvonal biztosLtá- 
cái’.ak feltétele.

A hálózat- és műszak?, fejlesztési tovékc t;/o íg költségeire 
a beruiiázási költségkereten belül 150 millió Ft tudomásul­
vételét kérjük, melyből az I. éc II.szárászok jóváhagyása 
oorá.i 70 millió Ft már korábban eél fogadást nyert.

fejlesztés és kutatás előirányzata a bérük'zási előirány­
zat 0,53 %-a.

13 u d a p e s t ,  1975* szeptember■

;'1
/liödönyi Károly/ /.Szépvölgyi Zoltá\/

miniszter tanácselnök
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