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| **[ El6zmények

A Gazdasagi Bizottsag 10160/1969,0z, hatarozataval hozza-
Jarult a metré észak-déli vonalanak megépitéséhez. A Ha-
tar ut - Ujpest Istvan toér kozotti 16,3 kn hossza vonal
tovabbi meghosszabbitasara ujabb vizsgalatot rendelt el.

| Az 1969-ben hozott hatarozat a 1V.0téves tervidészakban
1,8 milliard Ft felhasznalasat engedélyezte.
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1.972. novemberében a Gazdasagi Bizottsag 10192/1972. az.
alatti hatarozataban a IV.otéves terv eldbiranyzatat 3,9
millidrd Ft-rn moédositotta.A vonal 1. /Nagyvarad tor -
Dedk tér/ szakaszanak beruhazasi javaslatat 4570 millidé Ft
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/és 539 millié Ft artartaldk/ eldbiranyzattal jévahagyta.

1973. decemberében a Minisztertanacs 3534/1973.o0z. alatt
hatarozatot hozott, melyben jovahagyta a vonal 11.szaka-
szanak beruiiazasi javaslatat /11/a.: Kébanya-Kispest vasut-
allomas - Nagyvarad tor 03 I11/b.: Dedk tér - Elinunkas tér/,
7876 milli6d Ft /és 1286 millié Ft artartaldék/ eldiranyzat-
tal. A hatédrozat a IV.o6téves tervet tovabbi 400 millié Ft-al
emelte, oz V.0téves tervidbészak eldiranyzatat pedig 8359
milliéo Ft-ban hatarozta meg. Egyben intézkedett a csepeli
hév Kalvin térig torténdé meghosszabbitasanak, a metréhoz
csatlakozé MAV allomasok kapcsolatainak, a metroépités tech-
nolégiail fejlesztésének elbkészitésérdl, az észak-déli vo-
nal 11l. /befejez8/ szakasza joévahagyasra torténd eldter-
jesztése kapcsan.

A kovetkezb6kben a teljes észak-déli vonni bemutatasa mellett
a vonal 111. /befejezb6/ szakasza beruhdzasi javaslatat és

a Minisztertanacs 3534/1973.sz. hatarozataban eldirtakra
tett javaslatainkat terjesztjuk el jovahagyasra.

2./ A tervezett metréhalozat
Budapest metréhalozatanak kialakitasara az Orszagos MiszakKi
Fejlesztési Bizottsag koncepcidét dolgozott ki, mely 6sszhang-

ban all Budapest Kozlekedésfejleoztosi Tervével.

A tervezett metrdéhalézat /2.abra/ négy torzsvonalbdél és ha-
rom elagazé vonalbol all, Osszes hossza 77 km.
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A mar mikodé kelet-nyugati vonal 6o az épuld észak-déli
vonal utan a Délbuda-Rakospalota vonal épiil lei. A DOI-
buda - R&kospalota vonal Budafok - Albertfalva - Moéricz
Zs. kortér - Kalvin tér - Rakoczi tér - Baross tér -
Zuglé - Ujpalotai lakotolop iranyban halad.

Negyedik torzsvonalként a hardntoldé vonalat torvezzilc,
mely az Obuda - Margitsziget - Kimunkads tér - Baross

tér - UlIGi ut - Boraros tér - Kelenfoldi pu. iranyt ko-
veti. Egyik f6 funkcidja a sugariranyu metrovonalai: 0sz-
szekdtdose, azok tehermentesitése a keiul5 utazasoktol.

A kovetkez6 elagazé vonalak kiépitéset vettuk tervbe:

A kelet-nyugati vonal Népstadion allomasarél Kébanya,
Kapolna térig;

Az észak-déli vonal Szekszardi oti allomasarol a ter-
vezett kaposztasmegyeri lakételep kozpontjaig;

Az észak-déli vonal Hatar uti allomasaréol Kispest-Pest-
I6rinc iranyaba.

A gyorsvasuti halozat masik része az elévarosi /1IKV/ vo-
nalak, melyek korszerlsitésével a gyorsvasuti haldézat
teljes hossza 120 km-re nodvekszik. Az ezredforduldig meg-
valdositandd gyorsvasuti halozat a tomegkozlekedés tel-
jesitményének /utaskm./ 70 ;j-4t bonyolitja le.

A haldézat fokozatos kiépitése visszahat a meglévé vona-
lakra. Az utasterhelés ndvekedését, uj atszalldé kapcso-
latok Kkiépitésének szikségességét, az uUzeni 0sszekotd

alagutakat, tovabba a metréhaldézat kozos létesitményei-
nek igényeit mar a jelenleg épuldé vonalaknal figyelembe
kell. venni a lehetdségei: hataraig.
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2.1,/ A metrohalézat Mn a varosiéi leszl én 6sszhang ja.
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A tervezett metréhalézat kialakitasanal a varosfejlesz-

tési tervekb6l indultunk ki, A meglévd, épills, ill. tervezett
lakotelepeket, alkdzpontokat, tovabba helyi. !:Uzponto3:at

- ha azok. nagysagrendje indokolja - metroval kivanjuk ellat-

ni,

I \z 1sznk-déli vonal kozvetlen nmtroknpcsolattnl latja el a
Jozsef Attila lakotelepet /11. szakanz/, e, Ujpesti és ra-

[ kospnlotni rekonstrukcié uj lakénegyedeit, Ujpest én Ra-
kospalota varoskozpontjait /111.szakasz./,

A Délbudn-Rakospalota vonal D "L-Budan olyan terlletet tar
fel, moly mintegy 40.000 uj Hleiras szamasa nyujt kuzlckodo-
ci lehet6séget, emellett bekapcsolja a Moéricz 6signoud
kortér alkozpontot in a budafoki varoskozpontote (O vonal
iszak-ke"iOti vége az Ujpalotai lakételepet juttatja ictra-
kapcsol 6 thoz.

A negyedik /korgyurUs-vonal/ 6 funkoidja a sugar-iranyu

* metrovonalal kozotti kapcsolat kialakitasa, emellett
Obuda uj lakotelepét és varoskdzpontjat is érinti. Az "uj
korat™ vonalvezetés egy nagyszabasu varosrendezési akcio
feltételeit teremti még.

Valamennyi metrévonal - a jelenlegi gyakorlatnak meg-
felel6en - foutvonala!: korszerlsiténével, n csomopontok
aluljaron kialakitasaval a varosi kozlekedés altalanos

rekonstrukcidjat is magaval hozza a, irintett tertleteken,

H



3. / Az msza''-déli toljon wvou.nl

3.1./ A vonni 1étési tlisének c "1,1a

A budapesti tomegkozlekedés megjavitananak egyetlen hatékony

médja a metrohaldzat kiépitése.

igy az észak-déli vonal Ié-

tesitésének is 6 célja a tomegkdzlekedés szinvonalanak alap-

vetd megjavitasa, az utazassal toltott

zas kulturaltsiganak novelése,

A 6 cél mellett a metré lehetfvé teszi:

- &), utfelszin tehermentesitését,

megko6zlckedés megszintetésével;

- az érintett kozutak kapacitadsanal: tovabbi novelését a va-
roskozpont és az alkozpontok OsszekOttetésének javitasat és
a fokozlekedési utak varosi bevezetd szakaszainak megfele-

16 kialakitasat;

id6 roviditése, az uta-

a parhuzamos felszini to-

- a gyalogos kozlekedés javitasat a csomopontokon és a leg-

forgalmasabb atkeldéhelyeken,

aluljarok révén;

- tomegovohely biztositidsat nz érintett terulet lakossaga

éc Uzemeil részére,

3.2./ Az észak-déli vonal utasforgalmi

szerepe

Az észak-déli vonal varhaté utastor®neléoe napi 1237000 uta-

zas, A vonal szakaszonkénti Uzembehelyezésovel

lés a kovetkezOk szerint novekszik:

Szakasz

I .nagyvarad tér-
Deak ter

11/A,nagyvarad tér-
Kébanya-Kiopest va-
sutallomds

11/B.Deal; tor-KLmun-
Ixg tdr

I111/A_EImunkas tér-
Arpad Ilid

111/D.Arpad hid-Rakos-
palooa varoskozp.

hossza,
allomasok szama

az utasterhe-

Utasterhelés
utazds/nap/2
irany

/-7 non

1+11_szakasz
0sszesen:

70n nnn
780.000

4.7 Kkm

6 allomas
4.1 km.~
5 allomas
2,4 km,
3 alloméas
1,7 km.

2 allomas
78 kn#

q allomas

I+11+111/A sza-
kasz
904 .000
I+11+111_szak.
Osszesen:
1,237.000
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hossza, Utasterhelés

Szakasz allomasok szama utazas/nap/2

i rany
Osszesen: 20,7 km. | . 0, nnA
24 alloméas 1.067.000

OSS?E?21ASQITLITASUL -

k1"Ly vonal 10,0 km.
Ors vezér tér- = 520000
D61i pu. 11 °Ilomufl

A teljes észak-déli vonal megnyitasa utdn a budapesti to6-
megkozlekedés utaoazamanak 35 (3-dt, utankm. teljesitnénys-
nek 24,5 %-at a két metroévonal bonyolitja le.

A vonal tervezett kapacitasa 31.680 férohely/irany/éra,
mely a szamitott igénybevételt - 26.900 fholy/irany/éra -
A8 r-al haladja meg. Az automatikus vonatvezetéo bevezeté-
sével a kapacitas tovabbi 25 (0ol novelhetd.

Az észak-déli vonalon az érintett terulet mintegy 600,000
utasa naponta 0sszesen 60,000 éra utazasi i1d6t takarit .meg,
mely az atlagosan utazassal toltott id6é 30 53a

3.3.7 Vonalvgzetés, allomasok

A 20,7 km. hosszu vonal 24 allomasaval Budapest leghosszabb
metrovonala lesz, egyben a gyorsvasuti program legjelent6-
sebb létesitménye /l.sz, &bra/.

Déli végpontja Kébanya-Kisnent vasutallomas, ahol a IAV vo-
nalain lebonyolddd inga-vandor forgalom, a Kispest feldl ér-
kez6 nutébuszjératok és a Févaros f?i:iii;éSi eszkozeibol
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kiépuld ."ibrik Miklos uti feluljardé révén Kébanya auto-
buszjaratai csatlakoznak, a metrohoz. A .-jelenleg mérseé-
kelt tomegkozlekedési jelentds iril vasutnllon-"s jelentés
csomépontta, valik, ahol naponta 112.000 utazas varhato.

A 1bkk® utx allomds a Kispest feld? érkezé villamosok
végpontja. Tavlatban itt agazik ki a Kispest - Pestldérinc
iranyud vonalrész.

A 1z Vet niscsl allomas c Jozsefi Axtila lakotelének szol-
Cubger k 1=

Az Jcsem®) uté Jr Konyves Kal”/Z.: "rk.-1 allomdsol: jelentds
keresztiranyu ill. gy(lriiranyu utasara—ilaoi vonalak, met-
széspontjaban helyezkednek, el, A Konyves Kalman k.rt-on lé-
tesulé VOTAJlI palyaudvar a kurny "ki forgalom >s a metrd kap-
csolatat biztositja.

A Nagyvarad t 5 allomas &tmenetileg, mint a 1, szal:asz vég-
pontja - a Kispest feldl érkezé utasok atszallé allomésa,

a teljes vonal Uzembehelyezése utan a Mez6 Imre ut - Haman
Katdé ut irany, tovabba a kornyék egydszségugyi intézményei
kozvetlen metré kapcsolatidt biztositja.

A Klinikak allomas a koérnyék egészségugyi éc oktatasi in-
tézményeit, tovabba a Jbézsefvaros rekonstrukcids keriuletét
szolgalja ki,

A Ferenc krt. allomast a Nagykorut érintése is tohormento-
sitése teszi jelentlssé.

A Kalviin tér allo>d a Belvaros déli oldalrél torténd meg-
kozelitését, a csepeli gyorsvasuttal vald kozvetlen kap-
csolatot, a Ualbuda-varoskozpont iranya forgalmat /késébb

o} )
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a Délbuda-Rakospalota metrévonallal kozvetlen atszalléd
kapcsolattal/ szolgalja ki,

A Felszabadulas téri allomas q Belvaros kozvetlen metré
kapcsolatat biztositja* A belvaros ezzel 7 metréallomas-
rol /Felszabadulds tor, Astoria, Dedk tor, Kalvin tér,
Kossuth tér, Arany Janos utca, Marx tér/ 6s a millenniumi
foldalatti 3 allomasarol kozelithetd meg, melyek hosszu
tavlatra megoldjak a terulet tomegkodzlekedését.

A Dedk téri allomas az észak-déli, kelet-nyugati, amil-
lenniumi foldalatti és a Kozponti 1,IAVAUT palyaudvar at-
szallépontjaként nyer jelentdséget.

Az Arany Janos utcai allomén a Bajcsy Zsilinszky ut és
az V.kerulet hivatali negyedének tomegkdzlekedését javitja.

A Marx tér allomds a Lenin koéruttal, a Nyugati palyaudvar-
ral kapcsolja O0ssze a metrét. A Nagykorut eszel 4 ponton
jut kozvetlen metré kapcsolathoz /Moszkva tér, Marx tér,
Bloha Lujza tér, UlI6i ut/, mely az Gtvonal jelentf6s teher-
mentesitéséhez vezet.

Az himunkéa téri alloméa atmenetileg, mint a l1l.szakasz
végpontja, Angyalfold és Ujpest varoskozpont iranyu tassallo
allomasa, a teljes vonal Uzembehelyezése utan a Lehel ut -
Béke ut és as "Almunkén hid - Csanadi utca iranyok metré kap-
csolatat biztositja.

A Dézsa Gyorgy utj. allomas a helyi forgalom mellett keresz-
tez6 atszallé forgalmat bonyolit le.

Az A& Ind allomas a Hungaria kordat harmadik metroéallo-
masa, /Arpad hid, Népstadion, Konyves Kalman krt,/ az Obuda
fel6li tomegforgalom metrd kapcsolata. Az Arpad Ilidnél l1é-
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teaill6 VOLAN autobuszpalyaudvar az inga-vandor forgalom
részére nyujt kozvetlen metrokapcsolatot, Az Arpad hid,
mint koézbens6é Uzembehelyezési szakasz /1Q82/ atmenetileg
a Vaci uti tomegkozlekedés atszallo pontja#

A Forgach utca. Meder utca# Szekszardi ut allomasok a VAaci
ut Uzemeit szolgaljak ki. Utobbi a kaposztasmegyeri lako-
telep felé elagazdé vonalrész kiinduld allomésa.

. r
Az Ujpest vasuti megallohely allomas a LIV kornyéki for-
galommal biztosit kapcsolatot.

Az Ujpest Bajcsy Zsilinszky ut az Ujpesti varoskozpont allo-
masa, a Rozsa utcai allomas as Arpad ut helyi forgalmat
szolgalja ki,

A Rakospalota-Ujpest vasutallomasnal a vonal negyedik ./
kapcsolata valdsul meg. As allomas egyben - rahorddé jaratok-
kai - Kkiszolgadlja a kés6bbi kaposztasmegyeri lakételep dol-
keleti tombjét, mely 12.000 lakasbdol all, A vonal Oszaki
végpontja a Rakospalota varoskozpont allomas, mely Rakos-
palota rekonstrukcidéja soran, mint uj helyi koézpont nyer je-
lentbséget,

A vonal északi végpontja utan helyezkedik ol a Délbuda-Ra-
kospalota vonal jarmitelepe, mely részben az észak-déli vo-
nalat is Kkiszolgalja.

A vonal magassagi elhelyezése a kovetkez6;
mélyvezetésben 5260 m, allomasok szama 7

kéregalatti vezetésben 13,580 m, &allomOro):
szama 16, felszinen 1000 n, allomasok, szama 1
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A magassagi vezetésnél a GB. 10,160/1969,ez, hataroza-
taban foglaltakat én nz OI.TR3 ajanlasait vott@ fig.yc3.omn-
bc. A varos ?:Uzponti részein /Kun Béla tir - Kalvin tér -
Felszabadulas tér - Deak tér - lliv: tér/ lilyvezetésld Kki-
alakitast kellett valasztani, mert a nyitott modszerrel
torténé apités a varos legforgalmasabb éo kozmivekkel leg-
slriibben &atsz6tt dtvonalain rendkivil elhizédo épitést,

a 3:uzuti és gyalogos forgalom nem tlrhet6 zavardsat ered-
nényezto volna, A nélyvezetén tovabbi 3:iterjesetésére vég-
zett vizsgalatok azt mutattdk, liogy a varos megjelodlt koz-
ponti részein tul gazdasagosabb a kércgalatti vezetés, mint-
hogy a forgalom atvezetése az épités alatt megoldhato.

Az LImunkds tér - Arpad hid szakaszra végzett isszeliacon-
litdé vizsgalat azt mutatta, hogy a kéregalatti vezetés
mintegy 30 !"i-al - 600 millié Ft-al - olcs6bb a mélyveze-
tésliéi, a sziukséges kozuti, - és kozmukorszerusitései: fi-
gyelembevételével,

A fTelszini vezetést olyan teriuleteken lehet alkalmazni,
ahol a beépitettség a kornyezet zavarasa nélkul ezt lohe-
tévé teszi és a kozuti forgalom szamara a metrovonal nem
képez akadalyt. Illyen terilet a Hatar ut - K8banya-Kispest
va, kozotti szakasz és a Rakospalota varoskézpont - Jarmi-
telep kozotti vonalrész,

3,4./ A felszini tiunegkisle3;odés atalakitasa

Az észal:-déli vonal Uzembehelyezése utan a felszini to-
megkodzlekedés az alabbiak szerint kerul atalakitasra:

a,/ Liszakpest: Megsz(nik a villamookizlekodés a Vaci uton,
az Arpad uton. A Béke ut - Lehel ut villamosvonal vég-

/\



allomasa az Kimunkas térre kerul. Megszlnik a Vaci uti
autébuszvonal, a 20-as és 30-as autobuszjaratok hossza
rovidial. A metré allomasaira rahordd rovid autébuszjara-
tok létesilnek,

b./ Varoskozpont: Megszlnik az UIl6i Gti és n Bajcsy Zsilinszky
ati villamoskozlekedés. A D6lbuda iranyu villamosjaratok
végallomdsa a Madach térre kerul. Megszinnek a metroéval
parhuzamos autobuszjaratok.

c./ Déloest: Megszilnik az UllGi uton a villamos- 03 autobusz
kozlekedés, A Kispcst-Pestlérinc feld6l érkezé villamosok
végallomasa a Hatar utra kerul. Autébusz veégallomas épul
a Kébanya-Kispest vasutallomas mellett, a Kébanya, Pest-
erzsébet, Kispest és Pestlérinc feldl érkez6 autdbuszja-
ratok széamara,

A felszini halézatrendezés megvaldsitasaval az eljutas! i1d6
csokken, a tomegkdzlekedés attraktivitasa emelkedik, a fel-
szini tomegkozlekedési haldézat hossza rovidiul, terhelése csok-
ken. Hagyobb jarmd mennyiség szabadithaté fel, - amellyel a
gyorsvasuttal nem rendelkez6 teritletek kozlekedése javithato.

A vonal atadasa utadn a vele parhuzamosan haladé, ill. azonos
uticolt kiszolgald autdbuszviszon.ylatok megszintetose, illetve
atrendezése révéen 44 csuklés és 20 db sz6ldé autdbusz szabadul
fel. A felszabaduld villamos kocsipark a megmaradé vonalak jar-

mdal lomanyanak korszeribb tipusokra cserélését, az elavult jar-
mive]; selejtezését teszi lehetdvé.

3.5.7 Az gazak-deli _vopal hagasa,.a kil forgalogra,

A motro beruliazads - mint komplex kozlekedésfejlesztés-magaba
foglalja a metré nyomvonala feletti kozutak kapacitasbévitését
és korszerisitését, tovabba a gyalogosok kozlekedésére szolga-
16 létesitményeket.
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Az észak-déli vonal beruhazasa keretében 3b db. gyalogos
aluljaré éa 4 db kozuti feluljard épul, korszerilsitésre
keiul az UlI6i ut /Hatar ut - Kalvin tér kozott/, a Bajcsy
Zsilinszky ut, a Vaci ut és az Arpad ut. A felsorolt (t-
vonalakon a metré érintett czakaszaina’: Megnyitaséival egy-
idejlleg megszinik a villamos én a metroval péarhuzamos
autobuszkozlekedés, a kozuti kapacitas oOsszesen 26.700
Ejnukm/éra értékkel, a jelenlegi kapacitasnal; 30 %-aval
novekszik, a csomopontok egyidejld - elb6bbieknek megfeleld
- kapacitasbuvitésével.

Azok a csomopontok, melyek nagysadga nem elégséges a kapa-
citasnovelés utcaszinten torténdé megoldasara, kozuti fe-
IG1j aréval T"terulnek, kialakitasra.

Ilyenek a kdrutak én a fontosabb sugariranyd ut/onalak
keresztezései: Konyves Kalman krt, - G0lléi nt, Robert Ka-
roly krt, - Vaci ut /Zarpad hid/, Lenin krt - Vaci ut /Marx
tér/. Az UlIGi ut - Ferihegyi ut keresztezés ugyancsak
kozuti feluljaron megoldast igényel. A teljesség kedvéért
megemlitjuk, hog?/ a F6évaros fejlesztési eldbiranyzatabol
épul meg a Felszabadulas téren atvezetd Karolyi Mihaly ut-
ca - Pet6fi Sandor utca, ill. Karolyi Mihaly utca - Er-
zsébet Ilid kozuti aluljaré és n Kébanyat Kispesttel oOssze-
koté Sibrik Miklés uti feluljaré.

3.6,/ Kapcsolat a IV.V allomasokkal

A metréhalézat kiépitése soran valamennyi fontosabb buda-
pesti MAV allomas gyorsvasiti kapcsolathoz jut. A kelet-
nyugati vonalnal két fépalyaudvar metro-kapcsolata épult Ki.
Az észak-déli vonal egy fé6palyaudvart /nyugati pu,/ és
harom MAV allomast érint. Az észak-déli vonal és a MAV pa-
lyaudvarol; kapcsolatara vonatkozé beruhazasi javaslatot a
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3.az. mellékletben terjesztjuk el6, a Minisztertanacs
3534/1973.ez, hatarozata alapjan. A Kébanya-Kispest vasut-
allomas, Bp. Nyugati pu., Ujpest® mh, 03 Rakoopalota-Uj-
pest vasutallomas metrokapcsolatanak kialakitasara 105 mil-
lio Ft allami koltségvetési juttatas biztositasat javasol-
Jjuk, a metr6 alapberuhdzéas részekent, /folyd aron 137 mil-
li6 Ft./

A MAV érintett vonalain szilkséges korszerisitéseket a MAV
részére biztositott forrésokbdl javasoljuk megvaldsitani.

A kozvetlen metr6 kapcsolathoz jutdé 4 MAV allomés a Buda-

pestre iranyuldé inga-vandor forgalom 71 ",3&t szolgalja ki,
naponta 76.000 embert érint. Jelenleg az allomasi peronok

0s a varosi tomegkozlekedés megalldhelyel kozott 5-15 perc
a gyaloglasi tavolsag, mely a kozvetlen kapcsolatok kiépi-
tése révén 3-5 percre csokken,

3.7./ Kapcsolat a csepeli gyorsvasuttal

Az eldvarosi vasutak és a metrévonalak kapcsolatara a F6-
varos 0o az OMFB altal kidolgozott koncepcidk a kozvetlen
atszallé kapcsolatok megteremtését iranyozzak eld, B kap-
csolatok révén a metré éo az eldvarosi vasutak egybefiggb
gyorsvasuti halézatot alkotnak.

A kelet-nyugati vonalanal ez a koncepcidé a godollén 1IEV
vonalanak leroviditésével és az O6rs vezér téri kozvetlen
atszalld kapcsolat kialakitasaval, tovabba a szentedre!

HEV Batthyany térig tortént meghosszabbitasaval valosult

meg.

Az észak-déli vonal az elévarosi vasutak kozul a csepeli
gyorsvasuttal jut kozvetlen atszalldé kapcsolatba, utdbbi-
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nak a Kalvin térre torténd bevezetése réven. A csepeli
gyorsvasut Kalvin téri bevezetése naponta 34.000 utas-
nak jelent kozvetlen metro csatlakozéast.

A csepeli hév Kalvin térre torténd bevezetésének beruiia-
zasi javaslatat mellékelten /2,az. melléklet/ elb6terjoszt-
Juk éo kérjuk annak jovahagyasat a metro-beruhazas része-
ként, A létesitményt a VI.otéves terviddszakban javasoljuk
megvaldsitani, 1983. évi Uzemboholyczéo mellett. A fejlesz-
tési eldbiranyzat 925 milli6é Ft. /1972. évi aron/ 1ill.

1220 millié Ft. folyd aron.

A Boraros tér rendezése - melyet kulon forrasbol az V.ot-
éves terviddszakban kivanunk megvaldésitani - 6sszefigg a
1IEV vonal Boraros téri szakaszaval. A 1IKV bevezetés azon
munkait, melyek a Boraros tér rendezésével mlszakilag Uoz-
szcfuggenel:, az V.otéves terviddszakban javasoljuk elkeé-
sziteni. A Boraros tér rendezése, tovabba a IV bevezetés
keretében megvaldésuld kozuti fejlesztés az 5.nz, f6kozle-
kedési ut /Soroksari ut/ varosi bevezetd szakaszanak meg-
hosszabbitéasat ,az észak-déli iranyu kozuti tengely Kkiapi-
ténét szolgalja.

A Csepeli 11KV uj vonalszakaszdhoz tavlatban a rackevei 03
peoterzn ibeti hév vonalal is csatlakoznak, ezzel a teljes
dél-pesti elévarosi vonalcsoport koézvetlen netrdkapcsolat—

kor, jht,

3.8./ Az sza'-d "Ilvonalizeme llet is©

észak-déli vonal Uzemeltetését tovabbra Is szovjet mo-
torkocsikra és mozgdlépcsokre alapozzuk,
A mo tor**ocsirzikséglet alakulasa az egyes szakasz©'" bolé-
niséven Tfuggelékben /1.sz,/ tolulhat 5.

Ob

..to
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A vonal javitd 0s tarold bazisa a K&6ér utcai jarmitelep,
mely a Hatar ut 6s Kébanya-Kispest allomasok kozott helyez-
kedik el. A jarmGtelep a teljes vonal jJarmdparkjanak javi-
tasat, a Kébanya-Kispest - Arpad hid szakaszhoz elegendd
kocsipark tarolasat latja el. Az Arpad hid - Rakospalota
varoskodzpont szakasznak megfeleld kocsipark taroldsa a
Délbuda-Rakospalota vonal Ujpalotai jarmitelepén tor-
ténik. A tarolas megosztasat a vonal hossza indokolja: a
jelenleg is bevezetett Uzemidd és fenntartasi Uzemszinet
id6tartama csak megosztott tarolas esetén tarthatdé fenn,

Ez a koérulmény egyben hatart szab a I1l1l.szakaszon beluli
kézbens6é Uzembehelyezési lehetdség elé: az Arpad hidtol
északra fekv6 vonalszakasz csak az Ujpalotai jarmdtéarolo
megepitésével egyutt helyezhetd lzembe.

A szakaszos uUzembehelyezés miatt az |.szakasz jarmiveinek
éjszakai tarolasat atmenetileg a kovetkez§ szakasz alagat-
jJjaiban és a visszaforditdé mdtargyban oldjuk meg, A jarmivek
Javitasat a kelet-nyugati vonal Fehér uti jarmitelepe latja
el, melyet a Dedk tér /Kelet-nyugati vonal/ - Deak tér
/észak-déli vonal/ kozott kiépitett uUzemi alaguton keresz-
tul érnek el az észak-déli vonal szerelvényei, A Fehér ati
Jarmitelep bévitésire az észak-déli vonal elfiranyzata

5 millié Ft-ot biztosit,

A metrok fejlddése vilagszerte az automatizalt vonatvezetés-
re iranyul.

Az isznk-déli vonalon a I11l. szakasz Uzer"behelyez "nének 1d6-
pontjaban tervezzik, a toljon vonalra kiterjed6 aivlonntisa-

lan bevezet"s it, a 6zovjotlini.oban Mfel losztett megold"n &t-
v "tol 1ve?.
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As automatizalt vonatvczetdés bevezeténdvni nz utazd
forgalmi személyzet felére csokkenthetd, mintegy 20 %
vontatasi energia megtakarithaté, a vasutizem bizton-
saga fokozodik, mentessé valik az emberi /szubjektiv/
tényezOktél, a vonatkovetés slrithetd, ezzel kapacitas-
névelés érhetd el, A menetrendszeriliség nagyobb bizton-
saggal tarthaté.

Az észak-déli vonal forgalomiranyité és onorgiadisz-
pécser szolgalata a Kalvin tér mellett épulé Uzemi épu-
letben keril elhelyezésre. Ugyanitt létesul a F6varos
folszini forgalomiranyitdé kozpontja, melynek berendezése
a kozuti iranyitdrendszer kiépitésével parhuzamosan fo-
lyamatosan ké3zU1 el, tovabbd n BKV -tomegkdzlekedést ira-
nyité kozpontja. Ez utdbbiak koltséghanyadat a Févaros
és a BKV sajat forrasaibdl biztositja.

4./ Az észak-déli vonalat kovetd fejlesztések

4,1./ A harmadik /Délbuda-Rakospalota/ metrdévonal

A Délbuda-Rakospalota vonal elékészitését megkezdtik,

a fejlesztési cél mlszaki-gazdasagi tervei elkésziltek,
a vonalvezetés és lUzembehelyezési sorrend kérdéseiben

az alapelveket rogzitettik.

A Délbuda-Réakospalota vonal a Budafok-Albertfalva - Mo6-
ricz Zsigmond kortér - Kalvin tér - Baross tér, - Tho-
koly ut - Boanyak tér, Ujpalotai lakételep Gtvonalat ko-
veti. A vonal teljes hossza mintegy 20 km. épitését
1978-ban javasoljuk megkezdeni.

Az V._otéves terv elfiranyzatanal, tovabba az épitési ka-
pacitasok felosztdsanal a Délbuda-Rakospalota vonal 1.sza-
kaszat 1.100 millié Ft-al /folydaron/ fTigyelenbevettik,

I\ra
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4.2./ A Fipos2tanmegyeri o3agaz6 vonal

Budapest 1970-ben jovahagyott altalanos varosrendezési
terve a kaposztas! icgy6ri teritleten 2 db egyenként 13.000
lakds elhelyezésére alkalmas lakotelep helyét jeloli Ki.
Budapest Kozlekedésfejlesztési Terve az K-"ly-i lakotoémb
tomegkozlekedésének megoldadsara az észak-déli metrovonal-
b6l kiagazé metroé-szarnyvonalai iranyoz el6. A DK lako-
tomb kiszolgalasat a Lehel ut - Béke uti villamos noghosz-
szoboitott vonala és autébusz vonal latnak el , melye™ egy-
bon a metr6 észak-déli torzsvonalanak kikonpnlota-Ujpost
vasutallomas, ill, Rakospalota varoskoézpont allomasaira
ra.hordd vonalakként kozlekednek, A kaposztasmogyeri elagazé
vonal megoldja a kuls6é Vaci ut és Megyeri ut tim.egklzleke-
d "sénok fejlesztését is. A metré elagaz6é vonalanak, Ki ipi-
ténére /a lakotelep kiépit énével parhuzamosa:¥ korul sor,

A torzsvonal Szekszardi uti allomasa az el6terjesztett be-
ruhazasi Javaslat szerint elagazé allomasiként kerul kiala-
kitadsra, ahova, kés@bbi, id6pontban a kaposztas::cgyAri vonal
bocsa tlakdzt athato.

Az elagazas kiépitése az ""szak-deli torzsvonal érintett
szakaszaval miuszakilag szorosan osszeflgg, azt csak a torzs-
vonallal egyutt lehet megvaldsitani. A torzsvonal 111.sza-
kaszanak fejlesztési elbiranyzatdba®l nz eldgazé allomas
koltségébdl 3.0 milliéo Ft a kaposztas icgybri elagazé vonal
megol3blegbzett részc.
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5./ Agmo:%'o'o_o, o; ngmﬂj% ﬁ'(ij.o «K@J-Ir;) E#-ell.lo 00 HI%@ZE§Q .

5.1./ kolts"zo®

Az elébterjesztett IT.1,3zakasz fAgyolo?bovitclével az
észak-déli /teljes/ vonal fejlesztés:", elbiranyzata 1972.
évi aron 22.879 millié Ft, folyd aron 20.701 millid Ft.
Fonti 0Osszegb6l a GB. ill. k.TB hivatkozott hatarosatai-
ban 1/.271 millié Ft-ot /foly6é Uron/ jovahagyott.
Az elbiranyzat rovati és vonalszakaszok szerinti felosz-
tasa a fuggelékben /2.az./ talalhaté.
Annak a korabbi gyakorlatnak megszintet "se érdekében,
mely a kelet-nyugati metré egyes csomépontjait kulon be-
ruhazas keretében valositotta meg /Baross té.r, Ors vezér
tér, Magyar Jakobinusok tere/, oz észak-déli vonal 111._sza-
kaszanal i1s, az 1. us ll._szakaszhoz hasonléan a GB,
10.192/1972. sz. hatarozatanal: szellemében a metr6 alapbe-
ruhazas keretében iranyoztuk elé a felszini uUthaldézat mind-
azon részeinek rekonstrukcidjat, melyek a metré épitésével
szoros mlszaki, vag?/ funkcionalis egységben vannak.
A kozuti korszerlsitének két 6 csoportbdl allnak.
Egyrészt azokat a korszerilsitéseket foglaljak magukba,
melyek a metré épitésével 0Osszeflggd ut-bontdook helyre-
allitdsa kapcsan a metréépités kozvetlen vonzatai. Ugyan-
ilyen megitélés ala esnel; az allomas kijaratoknal kiala-
kitott csomépontok. A metrdé kozvetlen vonzataként megva-

16suld ut- és kozmld korszerlsitésok elbiranyzata 1435 mii-
116 Ft.

A metr6 szerkezetén Kkiviul fekvé azonos nyomvonalon haladé
utak egyidejl korszeriUsitése mlszaki-gazdasagi okokbol
indokolt. Ug?/anobbe a kategoridba sorolhaté!: a mélyvezeté-
sl szakaszok feletti utpal?/ak korszerisitése L, melyeket a
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villamoskozlekedés megszintetése indokol. Az alapberu-
hazason belul csatlakozé fejlesztések eldiranyzata 2966 mii-
116 Ft. Ez az 0sszeg a Deak téri allomas masodik kijaratat

is tartalmazza.

A fejlesztési eldiranyzaton beludl 1572 millié Ft a polgari
védelem kiépitését szolgalja, 4401 millié Ft a metré nyom-
vonala mentén fekvd kozutak és kozmivek korszerusitésének
koltsége.

5.2./ Utemezés

A Minisztertanacs 1973 évi hatarozata az észak-déli vonal
befejezését 1982-83 évekre iranyozta eld.

A népgazdasag teherbiraldképessége az V.otéves terv jelen-
Iég ismert eldiranyzatai alapjan nem teszi lehetévé az épi-
tés olyan uUtemd gyorsitasat, mely 1973-ban - az V.0téves
tervidbszak fejlddésére alapozva - realisnak latszott.

A megnovekedett épitési volumennel /nagyobb vonalhossz, C30-
mépontok, MAV kapcsolatok/ aranyos épitési kapacitasok
biztositadsa sem lehetséges: a szikséges EVM kapacitasok ma3
teriuleten fennalld lekdtottsége miatt a metrd épitésnél nem
vehet8k szamitasba az V. 03 VI.otéves terviddszakban.

Mindezek figyelembevételével a VI,0téves tervidbszakban az
V.oteves tervhez ké%est 40-50 %-os gbitégi volumen nodveke-
dés realizalhaté /fuggelék 3.0z./, mely az észak-déli vonal
befejezését 1986-87-ben teszi lehetségessé,

A metréépités tovabbi programjara a kovgkkezéket javasol-
Juk:
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az észak-deli vonal 1l.szakasza az eredeti hataridére
/1980 vége/ elkészul, a lIl/a szakasz /Nagyvarad tér -
Kébanya-Kispest v.a./ 1978-as rész-atadasa 19S0.1,ncgyed-
évre médosul.

- ap észak-déli vonal I111/A szakasza /Elmunkas tér - Arpad
hid/ 1982. végére készul el, a munkat 1979-ben lehet meg-
kezdeni, Az V.0téves tervidb6szakban az épitési tevékeny-
ség nem terjed tul a I111/A szakaszon,

- a Csepeli HEV Kalvin térre torténd bevezetése a VI.otéves
terviddszakban épul, uUzembelielyezésére 1983-ban keriul sor,

- a Délbuda-Rakospalota vonal épitését 1978-ban lehet meg-
kezdeni. Az els6 szakasz befejezésérdl 1976-ban, a beru-
hazasi jJavaslat jovahagyasa soran koll donteni, az észak-
déli vonal 111.szakaszanak tovabbépitését is figyelembe-
véve ;

- javasoljuk, hog?/ az Allami Tervbizottsag 1978—ean vizsgal-
ja felul a metréépités programjat és a VI.otéves terv
leheté6ségeinél: pontosabb ismeretében hatarozza meg az épi-

tés tovabbi Utemét.

A metroéépités V, és VI.otévcs tervi Utemezési javaslatot a
fuggelékben /3.sz./ mutatjuk be.

Az V.otéves terv oOsszeallitdsanal szamitasba vettvi ma Del-
buda-Rakospalota vonal épitésének megkezdését is, A vonal
in73 évi kozdéso az alagutépitd kapacitas folyamatos fog-
lalkoztatasanak '"oltétele, mivel az "sza-.-d"li vonalon

ugyanabban nz évben befejezddik, a mél?/vczotosu aloguin.: epi-—
t"no.

"z V.otéves tervidbszak koltségeinek forrasok szerinti neg-
oszlasat a fuggelék 4, sz, tablazatdban tintetjuk “el.

-\



5.3,/ Az 40i.hizé lIznngcitézO™: “blyzck®

-iz V,0téves tervidfszakra a kivitelez6? nyilatkozatok
szerint n szikséges kapacitasok rendelkcz inra allnak,

\ kapaoitacok volumenének fej lesztécére az el6torj esz-

tis Hrgyatt kdpcsd Bazak-nnix vonal jp Ubssbndl @ X, &t-
ivcc tcrvidoszakban nincs igény. A kapacitasok foglal-
koztatasuban - els6sorban a mélyvezetésld alagutak épité-
sénél - csokkenés jelentkezik, moly az alagut ipit-6 szer-
vezetné! atmeneti nehézségeket okoz. Az eszo'"~déli vonal
. szakasza m"lyvez.ot ;sv. riszéliek. épit *sa. munk
ben befejezddnel:, a vonal 111_szakaszan pedig nélyvezetés-
re nem kertul sor. Az apparatus tovabbi foglalkoztatasat

n Pélbuda-Rukospalota vonal épitésénel torvozzi::, melynek
javasolt kezdési 1wve 1970, az oOtéves tervi elfiranyzatok,
tovabba az el6készité munkadkkal jard elkerulhetetlendl
alacsonyabb épitési volumenek miatt azonban, az 1970, éo
3979, éwl: teljesitmény igényei mersékeltebbek és az 1975,
évi teljesitményazint csak 1980-ban érhetd el, /A kapa-
citasok .ives cziuk.oéglotét a fuggelék 5,ez. tablazatban mu-

[ T—

tatjuk be/.
N A mélyvezetésl alagutépitd szervezetnél tovabbi problémat
jelent a berendezése!: és technoldgiak elavultsaga, mely a
J nehéz fizikai munka, a kedvezétlen munkakoéritlmunyek tul-

sulyaban jut Kkifejezésre. Az OLIKB atfogd technoldgiai kor-

szerilsitéot javasolt o teihleten, els6sorban kosserU gé-

pel: és alagutépitd pajzsok beszerzése utjan, A korszoru-

[ oltésre a Délbuda-Rakospalota vonal épitésénél kerilhet
sor, a berendezése!: egy részét igy mar az V.oOtéves terv-
idészakban be kell szerezni. Az &atfogdé technolégiai at-
allas kolts igei azonban meghaladjak a vallalati forrasok
lehetBségeit. A -beruhazasbol torténé megelblegez60O realis

megoldas lehet, ha ez nem jar az épitésre fordithaté Osz-

[ szegok csokkentésével,
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Ilyen lehet8ség uz “ven elbiranyzatok limitalasanak
feloldasabél addédhat, mely esetben az észak-déli és
Oélbuda-Rakospulota vonala!: kozotti &tmeneti koltség-
I-oret-atcsoportositacnal a technologiai fejlesztéshez
snik séges 0Osszege": biztosi thato!:*

A technolégiai atallas céljara az V.otéves tervidfszakban
320 millié .x megelblegezésit javasoljuk lehetévé tenni,
ebb6l 300 millié Ft hatarig a Kozlekedési Apitd Vallalat
alaguté%itétpajzsokat ég a hozzajuk tartozévizszintes

"a fuggb6leges szallitdéborendezéseket, a Hidépitd Valla-
lat 20 millié Ft értékhatdrig gyartdé berendezéseket sze-
rezhet be.

Az épitési kapacitasok volumenéne!: jelent8sebb novelésé-
re a Vl.otéves terviddszakban van szikség, els6sorban a
kéregalatti szerkezetek épitésénél: nodvekedése miatt az
észak-déli vonal 111,szakaszan.

6,/ Az észn’:-déli vonal 111 .szakasza

Az 6ozal:-d éli vonal 1. és IT, szakaszadnak beruhazéasi ja-
vaclata az 1. alatt ismertetett GB,, ill, Mt. hataroza-
tokkal jovahagyast nyert.

Az észak-déli vonal I11l1. /Ulmunkas tér - Rakospalota va-
roskdozpont/ szakaszanak beruiidzasi javaslatat csatoltan
el6terjesztjuk /l.sz. melléklet/ 03 kérjuk amink jovaha-
gyasat, A Il11/A szakasz /iJlmunkas tér - Arpad hid/ iUzem-
behelyezését 1982 év végén, a 11T/3 szakasz /.rpad hid -
Rakospalota varoskozpont/ uUzembehelyezését®™ 1986-ban ja-
vasoljuk, A befejezésre vonatkozdé végleges dontést iz
1978 évi felulvizsgalat soran javasoljuk meghozni.

Az észak-déli vonalra egyesitett engedélyokman.y kiadasat
Javasoljuk.
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7./ 0Osszehasonlitas a: 1968. o6vi 6s a médositott beru-
hazasi .javaslatok kozott

Az 1967-68-ban kidolgozott, a teljes vonalra vonatkozo6
beruhazasi javaslatot a GB. 10160/1969.sz. hatarozata-
val tudomasulvette. Az 1968-ban el6terjesztett anyag lei-
dolgozasi szintje a jelenlegi értelmezés szerinti fej-
lesztési célnak felelt meg,

Alit. 3534/1973.az. hatarozata el6irtdé a 11.szakasznal
felmerult tobbletkdoltségei: jogcim szerinti Kimutatsat
és 0 lll.szakaszra vonatkoz6 eldterjesztéssel egyideji
bemutatasat, A 4.sz, mellékletben mutatjuk be a Il, és
111,szakasz tobbletkoltségeit.

0,/ Egy é& kérdésok
0,1./ Polgari védelem

A létesitmény kozlekedési fTunkcidja mellett a tonegdvo-
hely szerepét is betdlti. A fejlesztési eldiranyzaton be-
101 a polgari védelem igényeinek kielégitése 1572 millié
Ft-ot, a teljes beruhdzasi, koltség 5.6 =at teszi ki, \z
6vohely! férbhelyek fajlagos beruhdzasi koltsége 9500
Ft/f6, n fenntartasi koltség 110 Ft/f6/év, Osszesen mint-
egy 9 millio Ft/év,

A létesitmény teriuleti elhelyezése folytadn az. Gjpesti és
Vaci uti Uzemeket, a varoskozpontot, az ulléi Uti egész-
ségiigyi intézményeket, 4 MAV allomast ill. palyaudvart

von be a védettség hatdsugaraba.

Minthogy a kozlekedési agazatot terheld beruhazas honvédel-

mi célokat is szolgal, megfontolanddonak tartjul: a honvédol-
d agazat aranyos koltségviselésének vizsgalatat.
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" lagyberukazacf; hataridére valdé urgvcl teitasann™ anya-
gi Oszttez; isérc bevezetett 2003/1575. /IV, 14./s®. ht.
hatarozat “eitor.ioszt inét a tetv0 épités ter. A rcrulerc-
v éc alkalmazasa nz épitkezésben résztvevé vallalatok év-
éxd" olts ij indk. fo"-.ozasat teszi lehetdv é éc elbsegiti a
szukséges munkaerd biztositasat ill. megtartisat.

. ,/ Halézat- éc mi.v.a™-jJ lejTesztés

A metrohalozat tovabbi vonalainak clékéc .itiso a korsze-
rGbb énitéui, teeh. 1016giai eljarasok kutatasa, a nenzet-
kozi tapasztalatok figyelemnél Kisérése a haldzat fojlecz-
tec.1 tev."teenység éc a korszerét mldszaki szinvonal biztosLta-
caizak feltétele.

A haldézat- és mlszak?, fejlesztési tovékc toig koltségeire
a beruiidzédsi koltségkereten belidl 150 millié Ft tudomasul-
vételét kérjuk, melyb6l az 1. éc ll.szaraszok jévahagyasa
oora.i 70 millié Ft mar korabban ed fogadast nyert.

fejlesztés és kutatas elbiranyzata a béruk"zasi eldirany-
zat 0,53 %-a.

Budapest, 1975 szeptember

|
/1iodonyi Karoly/ /.Szépvolgyi ZoltavVv
miniszter tanacselnok
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